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Abstract of DE441 8271 

The drive unit has an electromotor (2) and a power component (4). The latter comprises at least one 
frequency convertor. The power component (4) is arranged on the housing (8) of the electromotor (2). 
The power component (4) and the electromotor (2) have a common mains connector. A common 
control and regulator part (3) is associated with the power component (4) and the electromotor (2). 
Preferably, the controller and regulator (3) and the power component (4) are arranged on the 
electromotor (2) when it is installed. A fan (7) may be arranged on the housing (8) at the side furthest 
from the motor shaft. 
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@ Antriebseinheit 

© Die Erfindung betrifft eine Antriebseinheit mtt den folgen- 
den Merkmaten: 

- es ist ein Elektromotor vorgesehen; 

- es ist ein Leistungsteil vorgesehen; 

- das Leistungsteil umfaSt mindestens einen Frequenzum- 
richter. 

Die Erfindung ist gekennzeichnet durch die folgenden 
Merkmale: 

- das Leistungsteil ist am Gehause des Elektromotors 
angaordnet; 

- Leistungsteil und Elektromotor weisen einen gameinsamen 
Netzanschluft auf; 

- Leistungsteil und Elektromotor ist ein gemeinsames Steu- 
er- und Regelteil zugeordnet 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Antriebseinheit, im einzel- 
nen mit den Merkmalen aus dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1. 5 

Antriebseinheiten, deren Antriebsquelle als Elektro- 
motor ausgefflhrt ist, weisen in der Regel zur Anpassung 
an unterschiedliche Randbedingungen verschiedene zu- 
satzliche Elemente, wie beispielsweise einen Frequenz- 
umrichter auf. Des weiteren konnen derartige Antriebs- io 
einheiten u. a. zu diesem Zweck mit Elementen der Steu- 
er- und Regelungstechnik versehen sein. Die Einzelge- 
rate bzw. die einzelnen Elemente sind untereinander 
Ober AnschlUsse verbunden. Derartige Antriebseinhei- 
ten sind in ihrer Ausfuhrung sehr aufwendig. Die einzel- \ 5 
nen Elemente mussen des weiteren uber eine Vielzahl 
von Leitungen miteinander verbunden werden, weshalb 
sich der AnschluB fOr den Kunden sehr kostenintensiv 
gestaltet Einzelne, weit entfernt voneinander angeord- 
nete Elemente, beispielsweise Elektromotor und Fre- 20 
quenzumrichter, mussen aus Grunden der Betriebssi- 
cherheit mit einer separaten Kuhleinrichtung ausgestat- 
tet sein. Die gesamte Antriebseinheit kann dem Kunden 
nur als Summe von Einzelgeraten angeboten werden. 
Die konventionelle Antriebseinheit zeichnet sich wei- 25 
terhin durch einen hohen Platzbedarf aus. 

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, 
eine Antriebseinheit der eingangs genannten Art derart 
weiterzuentwickeln, daB diese fur den Kunden kosten- 
gunstig sowie einfach zu handhaben ist Die Anzahl der 30 
erforderlichen Einzelelemente soil dabei minimiert wer- 
den. 

Die erfindungsgemaBe Losung der Aufgabe ist durch 
die kennzeichnenden Merkmale des Anspruchs 1 cha- 
rakterisiert Vorteilhafte Ausfuhrungen sind in den Un- 35 
teranspruchen wiedergegeben. 

ErfindungsgemaB ist das Leistungsteil im Gehause 
des Elektromotors angeordnet und weist mit diesem 
einen gemeinsamen NetzanschluB auf. Beiden ist ein 
gemeinsames Steuer- und Regelteil zugeordnet Auf- 40 
grund dieser Anordnung kann eine in ihren Abmessun- 
gen und in der Handhabung sehr kompakte Antriebs- 
einheit geschaffen werden. Die Anzahl der bendtigten 
Einzelelemente, insbesondere der einzelnen Verbin- 
dungsleitungen kann auf ein Minimum reduziert wer- 45 
den. Dadurch, daB das Leistungsteil, umfassend minde- 
stens einen Frequenzumrichter, am Gehause des Elek- 
tromotors angeordnet ist, kann fur Elektromotor und 
Leistungsteil aufgrund der raumlichen Nslhe eine ge- 
meinsame Kuhleinrichtung verwendet werden. Dem 50 
Kunden kann somit eine bereits vormontierte kompak- 
te und kostengunstige Antriebseinheit angeboten wer- 
den. 

Vorzugsweise ist das Steuer- und Regelteil ebenfalls 
am Leistungsteil angeordnet Fur die Anordnung des 55 
Leistungsteils ergeben sich wenigstens zwei Moglich- 
keiten. Diese war en: 

1. Das Steuer- und Regelteil und das Leistungsteil 
sind in Einbaulage des Elektromotors auf diesem eo 
angeordnet 

Z Das Steuer- und Regelteil und das Leistungsteil 
sind in Einbaulage stirnseitig auf der dem Elektro- 
motorwellenende abgewandten Seite am Gehause 
angeordnet 65 

In beiden Fallen besteht die Moglichkeit, daB in Ein- 
baulage des Elektromotors diesem stirnseitig auf der 



dem Motorwellenende abgewandten Seite am Gehause 
ein Lufter zugeordnet ist Der Lufter ist sowohl zur 
KQhlung des Leistungsteils als auch zur KQhiung des 
Elektromotors vorgesehen. 

Die Zuordnung des Steuer- und Regelteils zum Lei- 
stungsteil und dem Elektromotor ermoglicht es, daB bei- 
de Elemente fiber einen gemeinsamen Steuersignalein- 
gang verfttgen konnen, sowie eventuell auch gleiche Si- 
gnalausgange aus dem Steuer- und RegelteiL 

Vorzugsweise kann die erfindungsgemaBe Antriebs- 
einheit fur den Antrieb einer hydrostatischen Pumpe 
eingesetzt werden. Dabei besteht die Moglichkeit, den 
Elektromotor entsprechend eines betriebsinternen, un- 
verfcffentlichten Vorschlages (G 5256) zu gestalten. Der 
Elektromotor ist dabei mit der als Pumpe betreibbaren 
Hydroeinheit gekoppelt und weist am Gehause einen 
Flansch auf, an dem die Hydroeinheit befestigt wird. 
Der Flansch ist derart aufgebaut, daB er in seinem Inne- 
ren einen Zwischenraum bildet der gegenuber dem 
Elektromotor abgedichtet ist und in dem die Wellenver- 
bindung zwischen Elektromotor und hydrostatischer 
Pumpe angeordnet ist Dieser Zwischenraum steht mit 
dem Innenraum der hydrostatischen Pumpe in Verbin- 
dung. Die Kombination der erfindungsgemaBen Aus- 
fuhrung einer Antriebseinheit mit der eben beschriebe- 
nen vorzugsweisen Kopplung mit einer hydrostatischen 
Pumpe bietet den Vorteii der Schaffung eines von den 
Abmessungen her sehr kompakten Antriebsaggregates. 
Dieses Antriebsaggregat kann komplett als eine Bau- 
einheit vormontiert gepruft sowie versandt werden. 

Die erfindungsgemaBe Losung der Aufgabe ist nach- 
folgend anhand zweier Figuren erlautert Darin ist im 
ubrigen folgendes dargesteilt: 

Fig. la und lb zeigen eine Ausfuhrung einer erfin- 
dungsgemaBen Antriebseinheit, bei welcher das Steuer- 
und Regelteil sowie das Leistungsteil in Einbaulage des 
Elektromotors auf diesem angeordnet sind; 

Fig. 2a und 2b zeigen eine Ausfuhrung einer erfin- 
dungsgemaBen Antriebseinheit, bei welcher das Lei- 
stungsteil und das Steuer- und Regelteil stirnseitig am 
Gehause, d. h. auf der dem Elektromotorwellenende ab- 
gewandten Seite am Gehause angeordnet sind und bei 
welcher der Elektromotor mit einer hydrostatischen 
Pumpe verbunden ist 

Die Fig. la verdeutlicht eine Antriebseinheit 1, um- 
fassend einen Elektromotor 2, einen Steuer- und Regel- 
teil 3 und einen Leistungsteil 4. Das Leistungsteil 4 um- 
faBt dabei mindestens einen Frequenzumrichter. Das 
Steuer- und Regelteil und das Leistungsteil 4 sind in 
Einbaulage des Elektromotors auf diesem angeordnet 
Auf der dem Motorwellenende 5 abgewandten Stirnsei- 
te 6 ist ein Lufter 7 am Gehause 8 des Elektromotors 
angeordnet Der Lufter 7 dient zur Kuhlung von Elek- 
tromotor 2 und Leistungsteil 4. 

Die Fig. lb verdeutlicht eine Ansicht I-I gemaB der 
Fig. la. Fur gleiche Elemente werden deshalb die glei- 
chen Bezugszeichen verwandt Das Gehause 8 des Elek- 
tromotors weist in dieser Ansicht einen im wesentlichen 
rotationssymmetrischen Aufbau auf. Das Steuer- und 
Regelteil 3 ist auf diesem Gehause 8 aufgesetzt In den 
freibleibenden Bereichen zwischen Steuer- und Regel- 
teil 3 und Gehause 8 ist das Leistungsteil 4 angeordnet 

Die Fig. 2a verdeutlicht eine erfindungsgemaBe Aus- 
fuhrung einer Antriebseinheit 1. Die Antriebseinheit 1 
umfaBt analog zu der in Fig. 1 beschriebenen einen 
Elektromotor 2, einen Steuer- und Regelteil 3 und einen 
Leistungsteil 4. Fur gleiche Elemente werden deshalb 
die gleichen Bezugszeichen verwandt 
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Das Steuer- und Regelteil und das Leistungsteil 4 sind 
auf der dem Elektromotorwellenende 5 abgewandten 
Seite 10 am Gehause 8 angeordnet Vorzugsweise ist 
das Leistungsteil 4, wie hier in der Fig. 2a dargestellt, 
unmittelbar am Gehause 8 angeordnet Das Steuer- und 5 
Regelteil 3 ist Qber das Leistungsteil 4 mit dem Gehause 
8 des Elektromotors 2 verbunden. Dem Leistungsteil 4 
und dem Elektromotor 2 ist ein gemeinsamer Lfifter 7 
zugeordnet. Der Lfifter ist ebenfalls an der dem Elektro- 
motorwellenende 5 abgewandten Stirnseite 10 am Ge- 10 
hSuse 8 angeordnet Ein weiterer Lfifter 11 ist dem Steu- 
er- und Regelteil 3 zugeordnet. Das Steuer- und Regel- 
teil 3 weist mindestens einen Eingang, vorzugsweise 
mehrere EingSnge, hier beispielsweise a, b, c fQr Steuer- 
signale auf. Das Steuer- und Regelteil 3 verarbeitet die- 15 
se Signale sowohl fQr das Leistungsteil 4 als auch den 
Elektromotor 2. 

Der Elektromotor 2 ist mit einer hydrostatischen 
Pumpe 12 fiber eine Wellenverbindung 13, die beispiels- 
weise mittels einer Kupplung 14 zwischen dem Elektro- 20 
motorwellenende 5 und dem Pumpenwellenende 15 der 
hydrostatischen Pumpe 12 gebildet wird, gekoppelt Die 
hydrostatische Pumpe 12 ist Qber einen Flansch 16 mit 
dem Gehause des Elektromotors 2 verbunden. Der 
Flansch 16 ist dabei vorzugsweise derart ausgebildet, 25 
daB er gleichzeitig als GehSusedeckel ffir den Elektro- 
motor und als Gehausedeckel fQr die hydrostatische 
Pumpe 12 fungiert Der Flansch ist derart ausgebildet, 
daB er einen Zwischenraum bildet, in dem die Wellen- 
verbindung 13 angeordnet ist Der Zwischenraum ist 30 
mittels Dichtungen 17 gegenuber dem Inneren des Elek- 
tromotors abgedichtet und steht mit dem Inneren der 
Pumpe 12 in Verbindung. 

Eine derartige Anordnung von Steuer- und Regelteil 
und Leistungsteil am Elektromotor so wie einer derartig 35 
ausgefOhrten Kopplung mit einer hydrostatischen Pum- 
pe bietet den Vorteil der Schaffung einer in ihren Ab- 
messungen sehr kompakten Antriebseinheit, die in ihrer 
Gesamtheit leicht handhabbar ist 

Die Fig. 2b verdeutlicht schematisch eine Ansicht II- 40 
II gemaB der Fig. 2a ohne Verbindung mit der hydrosta- 
tischen Pumpe 12. Die Figur verdeutlicht, daB das Steu- 
er- und Regelteil 3 in Einbaulage des Elektromotors 2 in 
dieser Ansicht nur in vertikaler Richtung grdBer als der 
Elektromotor 2 baut Das Steuer- und Regelteil 3 bzw. 45 
der Leistungsteil 4 erstrecken sich in horizontaler Rich- 
tung in dieser Ansicht vorzugsweise nicht fiber die Au- 
Benabmessungen des Elektromotors hinaus. 

Patentanspriiche 50 

1. Antriebseinheit mit den folgenden Merkmalen: 

1.1 es ist ein Elektromotor vorgesehen; 

1.2 es ist ein Leistungsteil vorgesehen; 

13 das Leistungsteil umfaBt mindestens einen 55 
Frequenzumrichter; gekennzeichnet durch 
die folgenden Merkmale: 

1.4 das Leistungsteil ist am Gehause des Elek- 
tromotors angeordnet; 

1.5 Leistungsteil und Elektromotor weisen ei- 60 
nen gemeinsamen NetzanschluB auf; 

1.6 Leistungsteil und Elektromotor ist ein ge- 
meinsames Steuer- und Regelteil zugeordnet 

2. Antriebseinheit nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Steuer- und Regelteil und 65 
der Leistungsteil in Einbaulage des Elektromotors 
auf diesem angeordnet sind. 

3. Antriebseinheit nach Anspruch 2, dadurch ge- 



271 Al 

4 

kennzeichnet,daB in Einbaulage des Elektromotors 
diesem stirnseitig auf der dem Motorwellenende 
abgewandten Seite am Gehause ein LOfter zuge- 
ordnet ist 

4. Antriebseinheit nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Steuer- und Regelteil und 
der Leistungsteil stirnseitig auf der dem Elektro- 
motorwellenende abgewandten Seite am Gehause 
angeordnet sind. 

5. Antriebseinheit nach einem der Ansprtiche 1—4, 
gekennzeichnet durch die folgenden Merkmale: 

5.1 der Elektromotor ist mit einer als Pumpe 
betreibbaren Hydroeinheit gekoppelt; 

52 es ist ein Flansch vorgesehen, der die Ge- 
hause von Elektromotor und Hydroeinheit 
miteinander verbindet; 

53 der Flansch ist derart aufgebaut, daB er in 
seinem Inneren einen Zwischenraum bildet 
der gegenuber dem Elektromotor abgedichtet 
ist und in dem die Wellenverbindung angeord- 
net ist; 

5.4 der Zwischenraum ist mit dem Innenraum 
der Pumpe verbunden. 
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